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Correspondiente a la solicitud de registro de un Modelo de Utilidad g4
que, por veinte allos se solicita para Espalfla, a favor de Don Pablo =
ALCON PUEYO y Don Andrés SERRANO FUYOIA, de nécionalidad espafiola,
domiciliados en Zaragoza, Arzobispo Apaolaza, 5 - - = = - - - - C-— a;
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" CIRCUITO AUTOMOVILISTICO DE JUGUETE "

—— [ pp—,
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El presente modelo se refiere, conforme su enunciado indica,
a un circuito automovilistico de juguete, perfeccionado en sus ca-
racter{sticas de disefio, montaje y organizacibn, que cumple el fin
para el que, especificamente, ha éido concebido, con una seguridad
y eficacia méximas. -
Un objeto del modelo es de disefiar un circuito automovilistico,
con fines recreativos y competitivos, que permita valorar la habili-?.
dad conductora del usuario o usuarios del mismo, incorporando al si§f
tema los:convenientes medios motrices y direccionales para poder

establecer una valoracién ponderativa de dicha habilidad.
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De acuerdo con la idea del modelo, se estructura una pista lami-
nar de material flexible, cerrada sobre sf misma y comportada por dos
rodillos extremos giratorios; cuya pista, en su cara externa, lleva
impresa, grdficamente, un circuito automovili{stico, que de modo conti :
nuo y peribdico se desliza por un enmarque superior presentado por
la carcasa del sistema, al ser girados los citados rodillos mediante
convenientes medios motrices.

Segln otra idea del modelo, los medios motrices para el giro de
dichos rodillos, comprenden un motorcito eléctrico, cuyo eje presenta
un engranaje que acomete a un juego de pifiones, de conveniente rela-
cibén, por el que se transmite el par motor a uno de los rodillos, rea-’
lizéndose este acoplamiento merced a un cajeado perimetral, presenta—éf
do por dicho rodillo en su parte central.‘Este cajeado dispone su . ;
fondo en planos quebrados, determinando el endentado de acoplo para eli
referido engranaje, relacionado con el eje motor. '

Seghn &rg idea del modelo, se organiza una fuente de energia
autdénoma para el funcionamiento del motor eléctrico y medios lumino-
sos complementarios, estos Ultimos optativamente incorporados al sis- '
tema, sobre los puestos de mando y control del circuito, comprendien-zﬂ

do: luces de intermitencia, claxon, cuadro de velocimetros, etc, con

s
f
\

sus correspondientes dispositivos éléctricos de conmutacién de uso
manual voluntario. En el cirouitd eléctrico de alimentacidn para el
6rgano motriz del sistema, se encuentran intercalados un interruptor
general y un conmutador de inversién y.pareda; ambos accionables des—i
de el tablero o tableros de mando del circuito.

De conformidad con el objeto del modelo, se estructura sobre el
chasis interno delsistema, una canal transversal de seccibn en "U",
gque sirve de guia en sus movimientos a un nfcleo magnético, convenien;
temente incluido en dicha canal, el cual es desplazado sobre la mis- .

ma, en sentido y rapidez facultativo, a tenor del accionamiento de un .
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volante, situado en el tablero de mando; cuyo eje comporta una po- :
lea intercalada en el circuito cerrado de.un elemento filar, los ex-;'
tremos del cual acometen sobre zonas opuestas del ndcleo magnético, ‘
con interposicién, en una de dichas inserciones, de un resorte-heli-{i
coidal, que proporciona la requerida tensién tractora al hilo para

el correcto funcionamiento de este conjunto; de cuyo trayecto, sus _
guiebros direccionales, son facilitados por sendas roldanas de libre;
giro. Este dispositivo representa una variante mecénica de los sist53 
mas convencionalmente usados para el desplazamiento de los diales
empleados en aparatos de radiofonia.

Un detalle estructural del sistema propuesto, se encuentra re-
presentado por el dispositivo que realiza la parada e inversién del
par motor. Una palanca, manualmente basculante, sobre un eje infe-
rior, comporta los dos terminales que imbornan el motor eléctricd
del sistema; cuyos contactos, situados en dicha palanca sobre dos
brazos opuestamente dispuestos, insisten en una placa, deslizando
entre dos posiciones extremas; dicha gaca comporta tres contactos,
en posibilidad coincidente, dos a dos, con los comportados por la
referida palanca y relacionados con la fuente de alimentaciébn; de
cuyo tres contactos, los dos opuestos presentan idéntica polaridad
eléctrica, de modo gue las posiciones extremas de la palanca deter-

minan la inversidén de las polaridades en el motor, con el correspon-

" diente cambio en la rotacién del mismo.

Una vez se haya comprendido con mayor claridad el conjunto del

- modelo, otros detalles y caracterfsticas del mismo, se irén ponien-

do de manifiesto en el transcurso de la descripcidn que a continua—
cién se dé, en la que se exponen los detalles mas particulares del
modelo aquf preconizado, como, asimismo, de los medios que para su
puesta en wictica pueden emplearse., Estos detalles se dan a titulo

de ejemplo, haciendo referencia a un caso posible de realizacién

practica, pero el modelo no queda limitado, exactamente, a los detg-
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lles que aqui se exponen, debiendo ser considerada, por tanto, est€ i
descripcibn, desde un punto de vista ilustrativo y sin limitacio- {
nes de ninguna clase.

Una idea més amplia de las mejoras que se preconizan la pro-
porciona la siguiente descripcidn, en la que se hace referencia g
la 1l4mina de dibujos ilustrativos que a esta memoria se acompafia
y en la gque, de manera un tanto esquemética y exclusivamente por
via de ejemplo, se representan los detalles preferidos por la idea;
del modelo.

En estos dibujos, se usan marcas de referencia semejantes pa—_ '
ra indicar piezas, conjuntos o partes, que se corresponden en las
distintas vistas presentadas, cuyos elementos, detalles y organi-
zacibn, se definen de una manera especi{fica en el transcurso de egtg
ta memoria y, después, se concretan en las notas reivindicatorias |
finales.,

En dichos dibujos: \

La figura 12 representa el esquema del ciréuito eléctrico,
con su dispositivo mecénico de parada e inversién, para el motor
del sistema,

La figura 22 muestre una vista perspectiva,'parcial y esqueméy
tica, del dispositivo mecénico de parada e inversidn para el giro
del motor.

La figura 3% corresponde a una representacién esquemética delz
rodillo motriz para el desplazamiento de la pista, transmisidén de .
engrana jes intermedia y motor eléctrico del sistema.

La figura 42 muestra, en perspectiva esquemética, la organizg%
cibn mecénica y eléctrica del conmutador general del circuito. |

La figura 5% corresponde a una vista, igualmente esqueméticé,?
del dispositivo para el desplazamiento transversal delvnﬁcleo mag—i

nético.
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La figura 6% sefiala, en corte seccibdn esquemético, la forma en
que se estructura el vehfculo del circuito y nicleo magnético para
el mando del mismo, asi como la relacién entre estos elementos y la
pista laminar deslizante sobre los rodillos ya comentados.

En relacién con las figuras anteriormente comentadas, se hace
la aclaracién de que, en ellas, se indica con -l- el motor eléctricov
y con -2- la fuente de alimentaciédn eléctrica para el conjunto, |
siendo -3- la palanca de parada e inversién de movimientos del motor,
el cual presenta sus bornes conectados a lbs conduc tores -4~ y -5-,
gue acometen a los brazos -6- y -7- dé la misma, en determinados con
tactos mecénicos, para el establecimiento de la conveniente conexiéni
sobre los contactos insertos en la placa -8- procedentes de la fuen—l
te de alimentacién. De estos Ultimos contactos, el central presen-
ta una polaridad distinta a la de los extremos, por lo que el movi- .
miento de la palanca a posiciones extremas, definidas por los topes

-9~ y =10-, acarrea el cambio de sentido de la corriente circulante

- por el inducido del motor.

De los dos rodillos que deslizan la pista laminar -11-, el sefia
lado con -12- recibe la toma del par motor, por el Gltimo engrana- -
je de la transmisién, sobre el endentado -13-, labrado en el ca jea- :
do central y perimétrico de dicho rodillo. .

El conmutador general del sistema lo define el plato fijo -14—, 
sobre el que encaja, en libre ejercicio de giro, el pivote -15-, do-
tado superiormente de la ranura -16- .y de la aleta perimetral -17-. -
Plato y aleta eomportan sendos conﬁactos que, al enfrentarse, deter }
minan el cierre del circuito en dicho punto, pasando la potestad .
de puesta en marcha del motor a la posieionalidad de la palanca.

B,

El elemento filar destinado al deslizamiento transversal del

nicleo -19-, se sefiala con -18- y es guiado en su trayecto por las
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roldanas de libre giro -20-; el circuito del elemento filar -18-

comprende el bucle -21-, sobre la gargantade la polea -22-, com-

portada por el eje =23%~, que se relaciona con un volante convencio- -

nal de mando, Se seflala con -24- el resorte de traccién gque propor-
ciona la adecuada tensién al hilo =18-.

El vehfculo del sistema se indica con -25-Wy presenta, en un
cajeado inferior, un ndcleo de material ferroso -26-~ parcialmente

saliente; el cual, atraido por el nficleo magnético en sus desplaza-

mientos transversales, arrastra al vehfculo en ese mismo sentido,de-j'

terminando su posicionalidad optativa segfln sea movido el volante
de la direccién,

El circuito aquf preconizado comprende esta serie de disposi-
tivos en correcta conjuncidn para una forma de realizacibn précti-
ca, pero es evidente que, a expensas de estos mismos dispositivos,
es factible la combinacién o repeticién de algunos de ellos, para
lograr efectos més amplios y complejos, tal es el caso de una du-
plicidad del dispositivo direccional y de los vehfculos actuantes
sobre la pista, etc, por lo que estas posibilidades quedxian
igualmente abarcadas en el objeto de este,modeio.

Se comprenderd facilmente, después de obsérvar los dibujos y
la descripcidbn acabada de efectuar de ellos, que la actual concep-
cién proporciona una construccién sencilla y efectiva, susceptible
de poder ser llevada a la préctica con grah facilidad, aseguréndo
la obtencién de una manufacturg relativamente barata. Este detalle

de economia, adquiere gran importancia si se considera en los tér-

minos de una produccidén en escala, ya que es evidente que el merca-

do puede absorber cantidades muy considerables de esta clase de
dispositivos y cualquier pequefio ahorro, 1ogrado mediante la apor-
tacién de ciertas mejoras durante su fabricacién, puede adquirir

elevadas proporciones.
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Se reitera que en el objeto que constituye el actual modelo,
serén susceptibles de introducirse todas aquellas modificaciones
de detalle que las circunstancias y la préctica pudieran aconsejar,
siempre y cuando que, con las variantes que se introduzcan, no se
cambie, altere o modifique, la esenciélidad del objeto descrito.

N O T A

EN RESUMEN: el presente Modelo de Utilidad que por veinte
afios se solicita para Espafia, ha de recaer sobre las siguientes rei—;
vindicaciones: 1

1&,- CIRCUITO AUTOMOVILISTICO DE JUGUETE que comprende, en debi%4
da conjuncién: una pista laminar cerrada sobre s{ misma y deslizante?”
entre dos rodillos transversales; un elemento motriz, con &rganos de?
acoplo para el giro de, al menos, uno de dichos rodillos; una fuen-

te de energia eléctrica auténoma, para la excitacibn del referido

motor; un circuito eléctrico de conexiohado entre la fuente energé-
tica y dicho brgano motriz, dotado de medios de inversién y des cone
xién; un dispositivo para desplazamiento transversal, facultativo y
graduable, de un nécleo magnético; un vehfculo deslizante sobre di-

cha pista, convenientemente estructurado y, por Gltimo, chasis y car

28 ,~ CIRCUITO AUTOMOVILISTICO DE JUGUETE,caracterizado porgue
tral, en cuyo fondo se conforman los dientes de engranaje para una
rueda de acoplo insertada sobre el eje motor, cuyo rodillo, al igual;
gue su homénimo inerte, proyectan sendos pivotes de testa por los ’
que son comportados en correspondientes ejes relacionados al chasis i
general del conjunto. |

3&,- CIRCUITO AUTOMOVILISTICO DE JUGUETE, caracterizado porque

los dos conductores que acometen al elemento motriz del sistema, reg : -

lizan su insercién independiente sobre una palanca basculante, rela- .-
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cionada con una chapa transversal, fi ja, dotada de tres puntos conec.
tores con la fuente de alimentacibn, de cuyos tres puntos, los dos
extremos poseen la misma polaridad, siendo optativo, mediante el
désplazamiento de dicha palanca hacié sus dos posiciones extremas,
el establecimiento del circuito eléctrico en uno u otro- sentido,
con la consiguiente inversién de par motor; asi como también la
desdonexién del mismo, cuando la referida palanca ocupa uns posi-
cidn media.

48 ,~ CIRCUITO AUTOMOVILISTICO DE JUGUETE, caracterizado por
contar con un interruptor eléctrico general intercalado sobre una
de las conducciones polares, en su arranque de la fuente de alimen

tacidn, eléctrica, cuyo interruptor lo constituye un pivote girato- -

rio un cuarto de circulo, que presenta un ranurado en su testa li-
bre, para la introduccién en &L de una porcidn laminar, en forma
de llave, mediante la que se realiza el giro del mismo, con la con- i
siguiente conexidn o desconexidn del fluido eléctrico.

5&,- CIRCUITO AUTOMOVILISTICO DE JUGUETE, caracterizado por-
gue el dispositivo para el desplazamiento transversal, facultativo
vy graduable, del ndcleo magnético del sistema, se realiza por inclu-; 
sidn de este Gltimo en una canal-guia determinada en la carcasa in
terna del conjunto, el cual nfcleo es desplazado longitudinalmente,j:
en uno y otro sentido, por un elemento filar continuo, gque se inseE'
ta en las testas del mismo, con interposicién de un resorte helicog: 
dal de traccibn, cuyo elemento filar, guiado en sus quiebros medianQ
te roldanas anexas al chasis, recorre perimetralmente una polea gi-:
ratoria comportada por un véstago, que cuenta en su terminal libre
con un volante convencional, para el giro de la misma, determinan-
do por resistencia g friccibn el desplazamiento del conjunto repre-
sentado por el nficleo magnético y el circuito filar.

62.~ CIRCUITO AUTOMOVILISTICO DE JUGUETE, caracterizado por
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estructurar el vehiculo deslizante sobre la pista laminar de modo "que f
en sus bajos presenta un cajeado, que alberga un nfcleo de natura-
leza férrica, proyectado parcialmente en sentido descendente situado

en el eje axial del vehfculo, a la altura de su par de ruedas delante *
ras; cuyo vehfculo, es atraido pof el flujo procedente del ntcleo
magnético, al actuar sobre el nficleo férrico que comporta a través de
la pista deslizante del sistema.

78,- CIRCUITO AUTOMOVILISTICO DE JUGUETE, caracterizado porgue su
carcasa de enmarque presenta en uno de sds testeros adecuadas perfora-
ciones, por las que emergen gl exterior la palanca de inversién de mo-l
vimientos y desconexién del motor, el volante para el desplazamiento :
del nficleo magnético y el terminal del interruptor generai del circui-?;
to eléctrico, asf{ como también por componer en dicha éona un enventang?i
do, de acceso a la fuente de energfa eléctrica auténoma del sistema. 3

88,- Por filtimo se reivindica como objeto sobre el que ha de re- ;

caer el presente Modelo de Utilidad que por veinte afios se solicita

' ‘registrar para Espafla, = = = = = = = = = ¢ ¢ ¢ 0 0 0 0 dh e - .- - -

P O r
" CIRCUITO AUTOMOVILISTICO DE JUGUETE "
Todo conforme queda expresado en la presente Memoria Descriptiva .

que consta de nueve hojas foliadas y escritas a m&quina por una sola

19 1R, 1970
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